la Repubblica ......

Data

Pagina

22-04-2009
7

Foglio 1

Uno studio dell Istituto Internazionale delle Comunicazioni analizza tutto 1l traffico che potrebbe essere deviato sulla nuovaarteric

Effetto gronda, cmquantamilaauto n meno mcitta

MASSIMO MINELLA

RENDETE cinquantamila
Pveicoli e toglieteli da tutte

learteriedelnododiGeno-
vaperfarliriappariresuunqual-
cosa che ancora non esiste, la
gronda.’IstitutoInternaziona-
ledelle Comunicazioni, suinca-
rico del gruppo delle imprese

chesostieneilprogetto“Gronda
di Genova”, hapassatoinrasse-
gnaognisingolotrattoautostra-
dale attraversato oggi da auto e
mezzi pesanti, poco meno di
cinquantamila al giorno, un’in-
terminabile colonna di decine
di chilometri, spesso schiaccia-
ta in coda e costretta a continui
“stop and go” che liberano gas
nell’ariae mettono aduraprova
le arterie dei conducenti. «Non
si tratta solo di spostare da una
parte all’altra questo traffico —
commenta Paolo Odone, presi-

1 testo elaborato
e il e o
fprese coordimatao
el Cammers i
Commmmercico

dentedellaCameradi Commer-
cio di Genova— Madi creare le
condizioniperrendere pitiscor-
revole lo stesso, con evidenti
vantaggi dal punto di vista am-
bientale. II nodo di Genova,
svuotato daauto e mezzi pesan-
ti dirottati sulla gronda, rende-
rebbe infatti molto pili scorre-
vole la viabilita e lo stesso var-
rebbe per la gronda, con un bi-
lanciamento del trasporto».
Odone ¢ aRoma, dove ha appe-
na finito di presiedere i lavori di
Uniontrasporti e si prepara a

guidare la delegazione europea
delle cento camere di commer-
cio interessate alla realizzazio-
ne del corridoio 24, la Genova-
Rotterdam, che sara ufficial-
mente presentata a Genova da
sei ministri dell’Unione Euro-
pea il prossimo 26 maggio. «La
situazione del trasporto ha ne-

cessita di soluzioni rapide —
spiega Odone—Continuandoa
restare fermi siamo obbligatial-
I'isolamento». Da qui, la neces-
sita di costruire nuove arterie, il
corridoio 24, il terzo valico, la

gronda. E non si tratta, sostiene
I'istituto delle Comunicazioni,
“solo” di decongestionare ['at-
tuale percorso del nodo, che a
questo punto verrebbe ad assu-
mere una funzione urbana, ma
diridurre «la concentrazione di
agenti inquinanti in piena area
urbana» e di ridurre « rischi di
incidente su una infrastruttura
ogginon pittadeguata».
Vistodall’alto,il“nodo” geno-
vese appare realmente comeun
incrocio perverso di tratti stra-
dali e autostradali, un dedalo
che troppo spesso costringe au-
toemezzi pesantiasostelunghe
emolto costose, perlaperditadi
tempo che blocca le attivita. Ei

costi “del nonfare”, quantificati
nelle scorse settimane aprivano
scenari inquitanti. Nel solo trat-
to Genova Ovest-Bolzaneto, per
fare un esempio, le ore di coda
annue sono state nel 2007 900,
comedire37giorniemezzoinfi-
lao, sesipreferisce, 2 ore e mez-
za al giorno, sette giorni susette.
E i costi: 1,2 milioni di euro al
giorno ¢ la strabiliante valuta-

zione economica del tempo
perso in coda per gli automobi-
listi e 360mila euro al giorno
quella pericamionisti.
«Secondo le analisi condotte
perilnostro gruppo— continua
Odone — la gronda, una volta
realizzata, potrebbe essere uti-
lizzata da piu di quarantamila
veicoli al giorno. In questo mo-
do si eviterebbe a un’area urba-
na cosi densamente popolata,
che ha subito per decenni 'ag-
gressione dell'inquinamento,
dipoter tornare arespirare».

Il traffico deviato sulla Gronda

AUTO

!- MEZZI
GiEn PESANT

—9.027

11.17}3

Veicoli
provenienti dalla

AT e destinati alla A10
o alla A26 (oltre Voltri)

1.883~

Veicoli provenienti dalla A12
e diretti oltre Voltri

Veicoli provenienti dalla A26
e dalla A10 e destinatl alla A7
e alla A12 (cltre Genova est)

Veicoli provenienti
da Genova-Ovest
con destinazicne
oltre Voltri (sia
verso A10, sia
verso AZ6)

8.795
—

In aggiunta
si possono
considerare
i flussi di traffico

fra Voltri @ Genova-Ovest

intermedia

6.116

{e viceversa) senza uscita

Veicoli che potrebbero
utilizzare la Gronda,
una velta
realizzata

39.473

Ritaglio

stampa ad uso esclusivo

del destinatario, non

riproducibile.




